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1. UvoD

Danes se onesnazevanje neko¢ neokrnjene narave mocno povecuje. Stevilo prevoznih
sredstev na fosilna goriva po svetu Se vedno narasca. Avtomobilski izpusni plini ostajajo velik
problem negativnega vpliva na okolje. V industriji tovarne izpuscajo oblake Zveplovih in
dusikovih oksidov, ki se mesajo z vodo iz oblakov in namesto Ciste dezevnice pada na zemljo
razred¢ena Zveplena in dusikova kislina. Ugotovili so, da je ta tekocina tisockrat bolj kisla od
naravnega dezja. Ne glede na kraj nastajanja se onesnaZevanje Siri po ozracju in kisel dez
pada tudi dale¢ od izhodis¢ne tocke, pogosto celo v drugi drzavi.

Fotografija 1: Prikaz izpusta dimnih plinov v termoelektrarni

V danasnjih ¢asih si ljudje ob prehitrem tempu Zivljenja v prostih dneh pogosto ne vzamejo
zadosti Casa za obisk gorske narave. Mnogi obiskovalci gora se z osebnimi vozili pripeljejo do
izhodis¢ za planinske pohode. Gorska narava v alpskih dolinah Slovenije je zaradi velikega
pretoka vozil nevarno ogrozena.

Na izpuste dimnih plinov lahko z opozarjanjem na ogrozenost narave veliko naredijo ekologi,
z sprejemanjem ustreznih zakonov glede varstva okolja lahko svoje naredijo strokovnjaki v
povezavi s predstavniki vlade, z vlaganjem v ekoloSke projekte pa lahko na koncu najvec
naredijo lastniki tovarn.

V nadaljevanju pisanja seminarske naloge se bom osredotoCil predvsem na vpliv
avtomobilov z motorji z notranjim zgorevanjem na okolje, s predlogi za reSevanje ureditve
prometa v najbolj obiskanih alpskih dolinah in gorskih cestah Triglavskega narodnega parka
v Sloveniji.

Fotografija 2: Prikaz izpusta izpusnih plinov avtomobila



1.1.NAMEN IN CIL) SEMINARSKE NALOGE

NAMEN moje seminarske naloge je obiskovalcem gora predstaviti kako velik negativni vpliv
ima uporaba motornih vozil na floro in favno v gorski pokrajini alpskih dolin Slovenije.

S predstavitvijo projekta ureditve prometa v najbolj prometnih alpskih dolinah je bil CILJ te
seminarske naloge, da bi se odgovorni zavedali naravnih lepot Slovenije in jih znali ustrezno
zascititi. Obenem je bil CILJ seminarske naloge tudi ozavestiti ¢im veéje Stevilo obiskovalcev
gora, da bi z skrajSanjem in odpovedovanjem voznjam v gorskem svetu znali in zmogli bolj
ceniti, spostovati in varovati gorske bisere Slovenije. Samo na ta nacin bomo naso gorsko
naravo lahko pustili primerno ohranjeno tudi prihodnjim generacijam.



2.NARAVNE ZNAMENITOSTI ALPSKIH DOLIN

Vrata, znamenita alpska in triglavska dolina se razteza od Mojstrane, slikovite slikovite
gorske vasice do vznoZja velikanskega ostenja Triglava. Dolina Vrata spada med pokrajinsko
najlepSe doline Julijskih Alp. Vrata so hkrati najvecja ledenisko preoblikovana dolina na
severni strani Julijskih Alp. Ravno tako kot Zgornjesavska dolina poteka tudi dolina Vrat po
tektonski prelomnici. Dolino je s svojo mocjo Se znatno preoblikoval ledenik, ki je za seboj
pustil znacilno koritasto obliko doline.

Fotografija 3: Dolina Vrat

Glavni vodotok doline Vrata je Triglavska Bistrica, ki se nato v Mojstrani izlije v reko Savo
Dolinko. Poleg Bistrice je v Vratih stalni vodotok le Se Peri¢nik. V ¢asu medledenih dob je
Bistrica odnasala in nanasala material, ki ga je ledenik pustil za seboj. To so ve¢inoma
razliéno veliki in slabo zaobljeni apnencasti prodniki, ki so se sprijeli v konglomerat. Ker so
konglomeratne plasti razlicno odporne, je Bistrica v srednjem delu doline s spodjedanjem
ustvarila previse, t.i. Galerije.

Fotografija 4: Galerije v dolini Vrat

Vrata so lahko dostopna dolina, saj po njej vodi makadamska cesta, ki je deloma asfaltirana.
Od zacetka doline do slapa Peri¢nika je urejena pesSpot ob desnem bregu Bistrice, nato pa Se
pespot pod Galerijami skoraj do konca doline.



Slap Peri¢nik je naravna znamenitost, ki prav tako pritegne veliko Stevilo gorskih lepot
Zeljnih obiskovalcev. Nastal je z ledeniSkim preoblikovanjem doline Vrat. Sestavljen je iz
dveh slapov, zgornjega in spodnjega. Spodniji slap prosto pada 52 m globoko v dolino prek
skalne stene iz konglomeratnih kamnin. Zgornji slap do katerega se je tudi mozno povzpeti,
prsi cez konglomeratno steno. Njegova viSina je 16 m. Slap Peri¢nik je tudi vir Ciste in zelo
kvalitetne vode bliznjih naselij in deloma mesta Jesenice.
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Fotografija 5: Slap Peric¢nik

Kdor od slapa Peri¢nika nadaljuje pot, ali voznjo ob vzpenjajoCi se cesti opazi tablo z
napisom »Galerije«. Tu se pot odcepi od ceste in vodi po pokrajinsko posebno ocarljivem
obmodju, tako imenovanih Galerijah, izvotljenih in ponekod previsnih konglomeratnih
kamninah. Te kamnine je izdolbel in spodkopal potok Bistrica, ki danes tece globoko spodaj.

Fotografija 6: Triglavska Bistrica



Pot vodi povecini skozi lep mesani gozd. Vendar se olesu kar naprej odpira pogled na
mogocne skalne vrhove, ki obrobljajo dolino. To je snezno beli vrh Cmira na levi, ostenja
Skrlatice na desni in Stenarja pred nami.

Sredi poletja ko je sezona v gorah na visku spominja na pravo romarsko pot. Z Mojstrane se
vecina planincev odpelje mimo slapa Peri¢nika do parkiris¢a pri Aljazevem domu v Vratih.
Aljazev dom je pohodnikom odli¢no izhodis¢e za visokogorske ture po zavarovanih plezalnih
poteh in zadnja postojanka pred vstopom v Stevilne plezalne smeri Triglavske severne stene.

Fotografija 8: Severna triglavska stena



Tudi Kot in Krma sta vsem dobro poznani alpski in triglavski dolini, ki sta predvsem v ¢asu
poletne sezone zelo dobro obiskani. Mnogi obiskovalci gora se ob vzponu na nasega ocaka
Triglava Zelijo izogniti prometnemu vrvezu in placilu parkirnine v dolini Vrat. Predvsem
parkiris¢e na izteku ceste v dolini Krma je ob vrocih in suhih poletnih dneh polno
avtomobilov.

Krma predstavlja najlazjo, a obenem najdaljSo varianto poti na vrh o¢aka. Pozimi je raj za
turno smucanje. Dolina je dolga priblizno sedem kilometrov in je vzhodno nadaljevanje
doline Radovna. Zaklju€uje se pogledom na Rjavino (2532 m), Tosc (2275 m) in Vernar (2225
m). Dostop do konca doline Krma je mozen po cesti iz Mojstrane skozi Zgornjo Radovno do
Zasipske planine (8 km, pes 2 uri). Na Zasipski planini stoji Kovinarska koca (870 m), od koder
se v priblizno Sestih do sedmih urah povzpnemo na vrh Triglava.

Iz doline Kot je eden lazjih in hitrih dostopov na Triglav, saj za pot do Stani¢evega doma
potrebujete dobre 4 ure. Dostop je moZen po gozdni cesti do Lengarjevega rovta (1000 m, 3
km). Tu ni planinskih postojank, zavetis¢e za planince nudijo le svisli na Lengarjevem rovtu. V
zgornjem zatrepnem delu ledenisko preoblikovane doline lahko obcudujemo stene Rjavine
(2532 m), Luknje peci (2249 m) in Vrbanove Spice (2408 m).

Fotografija 9: Kovinarska koc¢a v dolini Krma

Obiskovalec gora lahko Ze v nizjih legah vseh treh dolin ob¢uduje gozdove. V dolini Krma so
prostrani pasniki na katerih raste bujno alpsko rastlinje.



Fotografija 10: Pasnik v dolini Krma

Tudi znamenito dolino Tamar izpod Jalovca bi v bodoce morali zaséititi pred mnozi¢nimi
obiskovalci, ki se s svojimi vozili Zelijo pripeljati do parkiris¢a pri domu v Tamariju.

Fotografija 11: Dolina Tamar z Jalovcem

Carobna dolina Trenta je predvsem v poletnem ¢asu zelo dobro obiskana, saj s svojo izredno
lepoto, bogato kulturno dediséino in slikovitimi vasicami, gozdovi, rekami, jezeri, slapovi,
dolinami, planinami ter visokogorjem ponuja Stevilne priloznosti za pohodnistvo. Skoznjo
poteka regionalna cesta, ki povezuje Gorenjsko in Primorsko (Posocje). Zato dolino Trente
nikoli ne bo mogoce v celoti zapreti za promet z motornimi vozili.



Fotografija 12: Dolina Trenta

3.VPLIV VOZIL Z MOTORIJI Z NOTRANJIM ZGOREVANIJEM NA OKOLJE

Vsa motorji z notranjim zgorevanjem v atmosfero izpuscajo strupene pline. Emisije izpusnih
plinov zastrupljajo in s tem unicujejo naravo. Obenem vsa motorna vozila povzrocajo hrup, s
katerim plasijo Zivali. Hrup je zelo motec in dokazano Skodljiv tudi ljudem; pri nas o tem Se
zelo malo vemo. Osebna vozila pa zaradi lastne teZe povzrocajo tudi posSkodbe cest.

3.1.VPLIV IZPUSNIH PLINOV NA FLORO IN FAVNO

Slovenija sodi med najbolj gozdnate drzave Evrope. V nizjih legah je znacilen listnati (hrast,
bukev) in meSani gozd (bukev, jelka, smreka), v visjih legah pa iglasti gozd (smreka,
macesen). Ze na nekaterih nizje lezecih pasnikih raste alpsko cvetje.

Motorji z notranjim zgorevanjem z izpusnimi plini izpus¢ajo v atmosfero zelo Skodljive
emisije. Najbolj skodljivi delci so SO,, N,, CO,, CO, NOx, benzen in razni ogljikovodiki.
Strupeni delci v emisijah izpusnih plinov se nalagajo v gorskem rastlinstvu.

Od dusikovih oksidov NOx sta za okolje predvsem pomembna NO in NO,. NO v prisotnosti
sontnega sevanja tvori zdravju zelo Skodljiv smog, NO, pa z vodikovimi radikali (HO) v
atmosferi tvori dusikovo kislino, ki jo padavine sperejo. Pojavijo se kisle padavine, katerih
nastanek povzrocajo emisije Zveplovega dioksida SO, in dusikovih oksidov v atmosferi.
Zveplov dioksid nastaja pri gorenju fosilnih goriv, kot je premog, ki vsebuje veliko Zvepla.
Dusikove okside pa dodajajo zraku industrija in izpusni plini avtomobilov. Kisle usedline ne
izvirajo le iz padavin (megla, sneg, dez), ampak tudi iz trdnih delcev (suhe usedline), ki
lebdijo v zraku. VEasih se plini neposredno absorbirajo v jezerski vodi, v rastlinah in zidovih
zgradb. Navedeni plini lahko prepotujejo po zraku tudi po 500 kilometrov na dan, zato
onesnazenje s kislim dezjem ne pozna meja. S kislim dezjem so povezane poskodbe in smrt
gozdov ter Zivih bitij v jezerih v Skandinaviji, drugod po Evropi in v vzhodnem delu Severne
Amerike.
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Pomemben ucinek kislega deZja je poskodba kemijskega ravnovesja v tleh, kar povzroca
izpiranje doloc¢enih rudnin, npr. magnezija in aluminija. Rastline, ki rastejo v takih tleh,
posebno iglavci, trpijo zaradi pomanjkanja rudninskih snovi in so bolj dovzetne za bolezni.
Rudninske snovi iz tal se zato izpirajo v reke in jezera, kar zmoti vodno Zivljenje, npr.
posSkoduje skrge ribjih mladic in ubija rastline. Jezera, ki jih doseze kisli deZ so na pogled
¢ista, kajti v njih ni rastlinskih planktonov. Jezera in reke trpijo bolj neposredno skodo, ker
postanejo kisli zaradi dezevnice, ki se izliva vanje iz neposredne okolice. Kisli dez dokazano
slabo vpliva na gozdove, sladke vode, prst, ubija Zuzelke ter vodne Zivljenjske oblike, prav
tako pa unicuje zgradbe ter slabo vpliva na ¢lovesko Zivljenje.

Fotografija 13: Posledice kislega dezja

Zaradi povecanja koli¢ine toplogrednega plina CO, v ozra¢ju Zemlja vpije vec infrardecih
zarkov, ki bi sicer zapustili ozracje in nadaljevali pot v vesolje. Tako pa se odbijajo nazaj proti
povrsju Zemlje. Posledica je, da temperatura Zemljinega ozradja in oceanov nevarno
naras¢a. To vpliva na dvig morske gladine, poplavljanje obmorskih podrocij, manjso
pridelavo hrane, Sirjenje bolezni in izumiranje Zivalskih vrst.

Po Studijah primerjave delovanja Ottovih-bencinskih in Dieselskih motorjev imajo sledniji Se
bolj Skodljive vsebnosti izpuSnih plinov. Koncni nivo izpustov je povezan z delovno
prostornino, z moc¢jo motorija, s kvaliteto in porabo goriva, s tehniko zgorevanja in s kon¢nim
¢is¢enjem izpusnih plinov.

Dieselski motorji vsebujejo trdne delce SO,, ki povzrocajo nastanek kislega dezja in 20-krat
vecjo emisijo NO od bencinskih motorjev. Najvedji delez v celotni emisiji SO, pa prispevajo

termoelektrarne in toplarne.

Poraba goriva pa je v doloceni meri odvisna tudi od teze vozila in nadina voinje
posameznega voznika.

11



3.2.VPLIV HRUPA MOTORIJEV Z NOTRANJIM ZGOREVANIJEM NA FAVNO

Cestni promet je najvecji onesnazevalec okolja. Najvecji pretok prometa po alpskih dolinah
in cestah TNP je z osebnimi avtomobili.

Hrup ni najhujsi onesnazevalec okolja, je pa zelo razsirjen in ima precej negativen vpliv na
Zivljenje Zivali. Jakost hrupa izrazamo z decibeli (db). Fizikalno jakost zvoka pa merimo z
Watti na kvadratni meter (W/m?). To je merilo za pretakanje energije, ki spremlja zvo¢no
valovanje. Zvok sliSimo kadar vibracije v zraku vzburjajo Zivéne koncic¢e v notranjem usesu.

Vibracije v uSesih nastanejo kadar neki predmet povzroca hrup. Hrupi se razloCujejo po visini

.....

vecja kolicina se premakne ob vsaki vibraciji. SploSno znano je, da imajo Zivali v primerjavi s
¢lovekom neprimerno boljSe razvit sluh in ostala ¢utila. Zato hrup, ki mu ljudje vsakodnevno
sploh ne posve¢amo dovolj pozornosti Se posebej preplasi divjad in ostale Zivalske vrste.

3.3.VPLIV TERENSKIH MOTOCIKLOV NA FLORO IN FAVNO

Se hujée opustodenje kot vozniki osebnih avtomobilov v gorski naravi povzro¢ajo vozniki
terenskih motociklov. Vozniki teh motociklov se obicajno vozijo izven urejenih cest. Ti z
izpusnimi plini Se posebej uniujejo rastlinstvo, obenem unicujejo planinske poti in ceste.
Najbolj pa plasijo Zivali v njihovem naravnem okolju.

3.4.VPLIV HELIKOPTERSKIH PREVOZOV NA ZIVALI

Deloma na onesnaZevanje gorske pokrajine prispevajo tudi helikopterski prevozi. Najvec
hrupa povzroca helikopter pri vzletu in pristajanju. Po Studijah jakost hrupa takrat doseze
110 db. Prag bolecine za Cloveka nastane pri 130 db. Kaj pomeni tak hrup za Zivalstvo v
gorskem svetu si lahko ob resnem premisleku verjetno vsi dobro predstavljamo.

4.SPLOSNI DOLGOROCNI UKREPI ZA VAROVANJE OKOLJA

Za trajno znizanje onesnaZevanja okolja so v bodo¢e mozne resitve znanstvenikov sledece:

Razvoj in predelava motorjev z notranjim zgorevanjem in mehanskih prenosov

-Pri izdelavi pogonskih agregatov izboljsati izkoristek motorjev z notranjim zgorevanjem,
-zmanjsati trenje v pogonskih agregatih in prenosih moci,

-z uporabo novejsih materialov (aluminij, plastika) znizati tezo motornim vozilom,

-tehni¢no izpopolniti goriva,

-v motorna vozila vgraditi bolj dovrSene katalizatorje,

-predelava vozil na okolju bolj prijazna bio goriva (stisnjen, ali utekocinjen naravni, ali naftni
plin, zemeljski plin, biodizel iz oljne ogrscice, alg in soje, etanol iz koruze, celuloze in
sladkornega trsa in vodik).
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Po raziskavah strokovnjakov proizvede utekocinjeni naftni plin pri zgorevanju do 12% manj
ogljikovega dioksida, do 30% manj dusikovih oksidov, vodikoogljikov in ogljikovega
monoksida. Po analizah pri zgorevanju LPG utekocinjenega naftnega plina ni nobenih trdnih
delcev. Po ocenah znanstvenikov se pri zamenjavi biodizla z sedanjim dizelskim gorivom
emisije CO, zmanjsajo za 68%.

Poleg teh prednosti velja omeniti Se to, da je motor z notranjim zgorevanjem pri delovanju
na ta plin tisji v primerjavi z obic¢ajnimi pogonskimi gorivi. Znanstveniki pa so ugotovili tudi,
da se zaradi CistejSega in boljSega izgorevanja ter odsotnosti aditivov v gorivu zmanjsa
korozija motorja. S tem se podaljSa njegova Zivljenjska doba in servisni intervali, kar
pomembno vpliva na dodatno zmanjSevanje onesnazevanja okolja.

Emisije izpusnih plinov bi zmanjsal prehod na uporabo zemeljskega plina, ki vsebuje 99%
metana CH4. Od vseh fosilnih goriv ima zemeljski plin najmanjsi delez ogljika in najvecji delez
vodika. Izpuh ne vsebuje obic¢ajnih kancerogenih snovi kot sta formaldehid in benzol. Motor,
ki uporablja metan izpusti v zrak do 25% manj ogljikovega dioksida CO,, do 75% manj
ogljikovega monoksida CO in do 60% manj ogljikovodikov HC, Zveplovega dioksida SO, in saj.
Metan ima vecjo energijsko vrednost kot obicajni bencin, ali plinsko olje. Kilogram
zemeljskega plina ima podobno energijsko vrednost kot 1,5 litra bencina, ali 1,3 litra
dizelskega goriva. Hkrati ima zemeljski plin tudi bistveno vecéjo odpornost na samovzig
oziroma na klenkanje. Zaradi visjega oktanskega Stevila meSanico plina in zraka lahko Se bolj
stisnemo. To pripomore k manjsi porabi goriva in k manjsi koli¢ini izpustov Skodljivih plinov.
Tudi podatek, da motor na metan tece mirneje in tisje ni zanemarljiv, kar je koristno za ljudi
in Zivali.

Glede na podatke, da motor porabi tudi manj zemeljskega plina, ki je obenem cenejsi od
bencina, bi bilo potrebno razmisliti o mnozi¢nih predelavah avtomobilov. Tu bi morala s
subvencijami ob pridobitvi evropskih sredstev pomagati tudi drzava. Zal je Slovenija velik
korak za razvitimi drzavami po Stevilu polnilnic metana. Medtem ko je po podatkih v Avstriji
174 in v ltaliji celo 807 polnilnic, v Sloveniji zaenkrat premoremo le dve javni polnilnici
metana.

Ekolosko svetovanje uporabnikom vozil

-Ozavestiti voznike o nacinu varcéne voznje,

-spodbujati uporabo pnevmatik z nizjim kotalnim uporom,

-spodbujati in stimulirati ljudi za ¢im vecjo uporabo javnih (predvsem bolj ekoloskih)
prevoznih sredstev ob pomoci drzave in institucij EU,

-postopno preiti na hibridna in elektricna vozila ob stimulaciji drzave in pridobivanju
subvencij z inStitucij EU.

Direktni elektri¢ni pogon ima v primerjavi s klasi¢nim mnogo prednosti:

-Ni izgub pri mehanskih prenosih,

-manjsa teza vozila,

-manjsa poraba materiala,

-izboljSanje varnosti z uporabo krmiljenja posameznih koles,
-pogon na Stiri kolesa,

-moznost voznje vstran in obracanje na mestu.
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Ekoloska naravnanost posameznikov in porabnikov v industriji

-Zgraditi in uporabiti ¢im vec ucinkovitih Cistilnih naprav v industriji,

-pripraviti projekte za ekolosko pridobivanje elektri¢ne energije,

-spodbujati in stimulirati porabnike za varéevanje pri porabi elektricne energije,
-spodbujati in stimulirati porabnike za nakup varénih elektri¢nih aparatov.

5.PREDLAGANI UKREPI ZA UREDITEV PROMETA V ALPSKIH DOLINAH

V nadaljevanju bom nastel predloge ukrepov za varovanje gorske narave in ureditev
prometa v alpskih dolinah Vrata, Kot, Krma in Tamar. Posebej pa bom izpostavil predloge za
zmansanje pretoka prometa v dolini Trenta in za ureditev prometa v dolino Voje in do
planine Blato.

5.1.POPOLNO ZAPRTJE DOLINE VRATA ZA VOZILA Z MOTORIJI Z NOTRANIJIM
ZGOREVANIEM

Obiskovalci gora bi morali pustiti svoja vozila v Mojstrani na urejenem parkiris¢u. Pred
vstopom v dolino Vrata bi bila namescena elektronska zapornica. Razen v izjemnih slucajih v
¢asu dolocenih noc¢nih ur v dolino Vrata ne bi smeli voziti motorni Stirikolesniki, zato takrat
zapornica ne bi delovala. Ob njej bi bila postavljena nadzorna kamera. Odpiranje zapornice
ob izrednih vstopih in izstopih bi ob telefonskem klicu lahko daljinsko upravljal operater
prometa v nadzornem centru DRSC v povezavi z nadzornikom TNP. V dolino Vrata bi
planince od zgodnjih jutranjih do vecernih ur vozila varéna hibridna, ali dovolj zmogljiva
elektricna kombija, ali manjsSa avtobusa z vmesnim postankom pri koci pri slapu Peri¢niku.
Glede na deloma strmi vzpon ceste za slapom Peri¢nikom nakup elektri¢nih vozil zaenkrat
ne bi bil upravi¢en. Zal znanstveniki do sedaj $e niso razvili dovolj moé¢nega vozila na
elektri¢ni pogon.

Z elektronsko kartico bi izjemoma imeli stalni dostop v dolino Vrata lastniki parcel, oskrbnik
in ostalo osebje koce pri slapu Peri¢niku in v Aljazevem domu, doloceni pripadniki slovenske
vojske, policije, reSevalnih enot, Gorske reSevalne sluzbe, nadzorniki TNP, varuhi gorske
narave, vzdrzevalci cest in skrbno izbrani posamezniki, ki znanstveno raziskujejo gorsko
naravo.

Neomejen dostop v ¢asu dnevnega nadzora obcinskega redarja bi imeli vozniki elektri¢nih

vozil in konjske vprege, ¢asovno neomejen dostop pa pohodniki in kolesarji. Pooblastila za
nadzor obnasanja planincev bi imeli nadzorniki TNP in varuhi gorske narave.
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Prednosti te prometne ureditve:

-V dolini Vrata bi se zmanjsSalo onesnaZevanje Zive narave, zraka in vode,

-plasenje Zivali bi bilo zmanjsano na minimum,

-cesta bi bila v boljSem stanju in potrebnih bi bilo manj stroskov za njeno obnovo,

-v dolino Vrata bi ve¢inoma zahajali pravi planinci,

-zmanjsala bi se koli¢ina odpadkov po gorskih poteh,

-pohodniki, ki bi sli peS v dolino Vrata bi bili na cesti bolj varni,

-Obcina Kranjska gora bi lahko zaposlila voznika avtobusa, ali kombija in obc¢inskega redarja
(prodajalca avtobusnih kart) pri zapornici.

Slabosti te prometne ureditve:

-V Mojstrani bi morali zgraditi dovolj veliko parkiriS¢e za osebna vozila in avtobuse, saj je na
parkiris¢u pred Slovenskim planinskim muzejem in trgovino premalo parkirnih mest,
-verjetno slabsa obiskanost slapa Peri¢nika in manjse Stevilo nocitev v Aljazevem domu,
-dolina bi bila neomejeno dostopna premoznejSim posameznikom, ki imajo sredstva za
nakup elektricnega avtomobila,

-stroski za nakup in montazo zapornice in nadzorne kamere,

-nakup kombijev, ali avtobusov na hibridni, ali elektri¢ni pogon.

5.2.DELNO ZAPRTIJE DOLINE VRATA ZA VOZILA Z MOTORIJI Z NOTRANJIM
ZGOREVANIEM

Obiskovalci gora bi lahko kupili (na bencinskih servisih in turisti¢nih drustvih od Jesenic do
Ratec, v gostinskih lokalih, v Slovenskem planinskem muzeju in na posti v Mojstrani) npr. tri
neprenosljive dovolilnice v poletni sezoni na lastnika vozila (placilo ekoloske takse), s katero
bi se lahko peljali v dolino Vrata. Clani Planinskih drustev Slovenije bi imeli dolo¢en popust
pri placilu ekoloske takse. Pred vstopom v dolino Vrata bi bila namesScena elektronska
zapornica. Razen v izjemnih slucajih v ¢asu dolocenih nocnih ur v dolini Vrata ne bi smeli
voziti motorni Stirikolesniki, zato takrat zapornica ne bi delovala. Ob njej bi bila postavljena
nadzorna kamera.

Odpiranje zapornice ob izrednih vstopih in izstopih v dolino Vrata bi lahko ob telefonskem
klicu daljinsko upravljal operater prometa v nadzornem centru DRSC v povezavi z
nadzornikom TNP. V dnevnem casu bi promet nadziral obcinski redar. V dolino Vrata bi z
uporabo npr. treh neprenosljivih elektronskih kartic v poletni sezoni lahko vozili kombiji,
manjsi avtobusi pa le na hibridni pogon.

Z elektronsko kartico bi izjemoma imeli stalni dostop v dolino Vrata lastniki parcel, oskrbnik
in ostalo osebje koce pri slapu Peri¢niku in v Aljazevem domu, doloceni pripadniki slovenske
vojske, policije, reSevalnih enot, Gorske resSevalne sluzbe, nadzorniki TNP, varuhi gorske
narave, vzdrzevalci cest in skrbno izbrani posamezniki, ki znanstveno raziskujejo gorsko
naravo.

Neomejen dostop v ¢asu dnevnega nadzora obcinskega redarja bi imeli vozniki elektri¢nih

vozil in konjske vprege, ¢asovno neomejen dostop pa pohodniki in kolesarji. Pooblastila za
nadzor obnasanja planincev bi imeli nadzorniki TNP in varuhi gorske narave.
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Prednosti te prometne ureditve:

-V dolini Vrata bi bilo Se vedno manjSe onesnaZevanje Zive narave, zraka in vode kot
obicajno,

-plasenje Zivali bi bilo Se vedno manjse kot obicajno,

-v dolino Vrata bi ve¢inoma zahajali pravi planinci,

-obiskanost slapa Peri¢nika in nocitve v Aljazevem domu bi bile Se vedno na precej visokem
nivoju,

-koli¢ina odpadkov bi bila verjetno nekoliko nizja kot obicajno,

-pohodniki, ki bi sli pes v dolino Vrat bi bili na cesti Se vedno dokaj varni,

-del ekoloske takse bi namenili obnovi ceste v dolino Vrata,

-v Mojstrani ne bi bilo potrebno zgraditi parkiris¢e za osebna vozila,

-sredstva za nakup kombijev, ali avtobusov bi se lahko namenila za druge projekte.

Slabosti te prometne ureditve:

-Verjetno nekoliko slabsa obiskanost slapa Peri¢nika in manjSe Stevilo nocitev v Aljazevem
domu,

-dolina Vrata bi bila neomejeno dostopna premoznejsim posameznikom, ki imajo sredstva
za nakup elektri¢nega avtomobila,

-stroski za nakup in montazo zapornice in nadzorne kamere.

5.3.POPOLNO ZAPRTIJE DOLINE KRMA ZA VOZILA Z MOTORIJI Z NOTRANJIM
ZGOREVANIEM

Obiskovalci gora bi morali pustiti svoja vozila v Mojstrani na urejenem parkiris¢u, ali
iziemoma v dolini Radovna. Pred vstopom v dolino Krma bi bila namescena elektronska
zapornica. Razen v izjemnih slucajih v ¢asu doloc¢enih nocnih ur v dolini Krma ne bi smeli
voziti Stirikolesniki, zato takrat zapornica ne bi delovala. Ob njej bi bila postavljena nadzorna
kamera.

Odpiranje zapornice ob izrednih vstopih in izstopih v dolino Krma bi ob telefonskem klicu
lahko daljinsko upravljal operater prometa v nadzornem centru DRSC v povezavi z
nadzornikom TNP. V dolino Krma bi planince od zgodnjih jutranjih do vecernih ur vozil varéni
hibridni, ali elektriéni kombi, ali manjsi hibridni avtobus z vmesnim postankom pri gostilni v
dolini Radovna.

Z elektronsko kartico bi izjemoma imeli stalni dostop v dolino Krma lastniki parcel, oskrbnik
in ostalo osebje Kovinarske koce, predstavniki pasne skupnosti, doloceni pripadniki
slovenske vojske, policije, reSevalnih enot, Gorske resevalne sluzbe, nadzorniki TNP, varuhi
gorske narave, vzdrzevalci cest in skrbno izbrani posamezniki, ki znanstveno raziskujejo
gorsko naravo.

Neomejen dostop v ¢asu dnevnega nadzora obcinskega redarja bi imeli vozniki elektri¢nih

vozil in konjske vprege, ¢asovno neomejen dostop pa pohodniki in kolesarji. Pooblastila za
nadzor obnasanja planincev bi imeli nadzorniki TNP in varuhi gorske narave.
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Prednosti te prometne ureditve:

-V dolini Krma bi se zmanjSalo onesnaZevanje Zive narave, zraka in vode,

-plasenje Zivali bi bilo zmanjSano na minimum,

-cesta bi bila v boljSem stanju in potrebnih bi bilo manj stroSkov za njeno obnovo,

-v dolino Krma bi ve¢inoma zahajali pravi planinci,

-zmanjsala bi se koli¢ina odpadkov po gorskih poteh,

-Obcina Kranjska gora bi lahko zaposlila voznika avtobusa, ali kombija in obc¢inskega redarja
(prodajalca avtobusnih kart) pri zapornici.

Slabosti te prometne ureditve:

-V Mojstrani bi morali zgraditi dovolj veliko parkiriS¢e za osebna vozila in avtobuse, saj je na
parkiris¢u pred Slovenskim planinskim muzejem in trgovino premalo parkirnih mest,

-v dolini Radovna bi bilo parkiranih prevec vozil,

-verjetno slabsa obiskanost in Se manjse Stevilo nocitev v Kovinarske kodi,

-dolina bi bila neomejeno dostopna premoznejSim posameznikom, ki imajo sredstva za
nakup elektricnega avtomobila,

-stroski za nakup in montazo zapornice in nadzorne kamere,

-nakup kombija, ali manjSega avtobusa na hibridni, ali elektri¢ni pogon.

5.4.DELNO ZAPRTJE DOLINE KRMA ZA VOZILA Z MOTORIJI Z NOTRANIIM
ZGOREVANIEM

Obiskovalci gora bi lahko kupili (na bencinskih servisih in turisti¢nih drustvih od Jesenic do
Ratec, v gostinskih lokalih, v Slovenskem planinskem muzeju in na posti v Mojstrani) npr. tri
neprenosljive elektronske kartice v poletni sezoni na lastnika vozila (placilo ekoloske takse),
s katerimi bi se lahko peljali v dolino Krma. Clani Planinskih drustev Slovenije bi imeli
dolocen popust pri placilu ekoloSke takse. Pred vstopom v dolino Krma bi bila namescena
elektronska zapornica.

Razen v izjemnih sluéajih v ¢asu dolocenih nocnih ur v dolini Krma ne bi smeli voziti motorni
Stirikolesniki, zato takrat zapornica ne bi delovala. Ob njej bi bila postavljena nadzorna
kamera. Odpiranje zapornice ob izrednih vstopih in izstopih v dolino Krma, bi ob
telefonskem klicu lahko daljinsko upravljal operater prometa v nadzornem centru DRSC v
povezavi z nadzornikom TNP. V dnevnem c¢asu bi promet nadziral obcinski redar. V dolino
Krma bi z uporabo npr. treh neprenosljivih elektronskih kartic v poletni sezoni lahko vozili
kombiji, avtobusi pa le na hibridni, ali elektri¢ni pogon.

Izjemoma bi imeli stalni dostop v dolino Krma lastniki parcel, oskrbnik in ostalo osebje
Kovinarske koce, predstavniki pasne skupnosti, doloceni pripadniki slovenske vojske,
policije, reSevalnih enot, Gorske reSevalne sluzbe, nadzorniki TNP, varuhi gorske narave,
vzdrzZevalci cest in skrbno izbrani posamezniki, ki znanstveno raziskujejo gorsko naravo.

Neomejen dostop v ¢asu dnevnega nadzora obcinskega redarja bi imeli vozniki elektri¢nih

vozil in konjske vprege, ¢asovno neomejen dostop pa pohodniki in kolesarji. Pooblastila za
nadzor obnasanja planincev bi imeli nadzorniki TNP in varuhi gorske narave.
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Prednosti te prometne ureditve:

-V dolini Krma bi bilo Se vedno manjSe onesnaZevanje Zive narave, zraka in vode kot
obicajno,

-plasenje Zivali bi bilo Se vedno manjse kot obicajno,

-v dolino Krma bi ve¢inoma zahajali pravi planinci,

-obiskanost in nocitve v Kovinarski koci bi bile Se vedno na precej visokem nivoju,

-koli¢ina odpadkov bi bila verjetno nekoliko nizja kot obicajno,

-pohodniki, ki bi sli pes v dolino Krma bi bili na cesti Se vedno dokaj varni,

-del ekoloske takse bi namenili obnovi ceste v dolini Krma,

-v Mojstrani ne bi bilo potrebno zgraditi parkiris¢e za osebna vozila,

-sredstva za nakup kombijev, ali avtobusov bi se lahko namenila za druge projekte.

Slabosti te prometne ureditve:

-Verjetno nekoliko slabsa obiskanost in manjse Stevilo nocitev v Kovinarski koci v Krmi,
-dolina Krma bi bila neomejeno dostopna premoznejsim posameznikom, ki imajo sredstva za
nakup elektricnega avtomobila,

-stroski za nakup in montazo zapornice in nadzorne kamere.

5.5.POPOLNO ZAPRTIJE DOLINE KOT ZA VOZILA Z MOTORIJI Z NOTRANIJIM
ZGOREVANIEM

Obiskovalci gora bi morali pustiti svoja vozila na urejenem parkiris¢u v Mojstrani, na vstopu
v dolino Kot, ali izjemoma v dolini Radovna. Cesta v dolino Kot je zelo ozka, na nekaterih
odsekih pa tudi tezje prevozna. Kljub temu je voznja po tej slikoviti, a bolj zaprti dolini vaba
za nekatere planince. Zaradi tega imajo lahko vozniki ob dvosmernem prometu veliko tezav
pri izogibanju, kar lahko poskoduje cesto, unic¢i del gozdne povrSine in podrast ob cesti.
VozZnjo v dolino Kot bi zaprli z elektronsko zapornico. Po dogovoru bi lahko obcasno vozil v
dolino vecje in najavljene skupine kombi na hibridni pogon. Sklepam, da organizacija redne
povratne prometne povezave na relaciji Mojstrana-dolina Kot v casu poletne sezone
ekonomsko ni upravic¢ena.

Izjemoma bi imeli stalni dostop v dolino Kot lastniki parcel, dolo¢eni pripadniki slovenske
vojske, policije, reSevalnih enot, Gorske reSevalne sluzbe, nadzorniki TNP, varuhi gorske
narave in skrbno izbrani posamezniki, ki znanstveno raziskujejo gorsko naravo. Neomejen
dostop bi tudi v tem primeru imeli pohodniki, kolesarji in vozniki elektri¢nih vozil in konjske
vprege. Pooblastila za nadzor obnasanja planincev bi imeli nadzorniki TNP in varuhi gorske
narave.

5.6.POPOLNO ZAPRTJE DOLINE TAMAR ZA VOZILA Z MOTORIJI Z NOTRANJIM
ZGOREVANIEM

Obiskovalci gora bi morali pustiti svoja vozila na urejenem parkiris¢u v Planici. Pred vstopom
v dolino Tamar bi bila namescena elektronska zapornica. Razen v izjemnih slucajih v ¢asu
dolocenih noénih ur v dolini Tamar ne bi smeli voziti motorni Stirikolesniki, zato takrat
zapornica ne bi delovala. Ob njej bi bila postavljena nadzorna kamera.
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Odpiranje zapornice ob izrednih vstopih in izstopih v dolino Tamar bi ob telefonskem klicu
lahko daljinsko upravljal operater prometa v nadzornem centru DRSC v povezavi z
nadzornikom TNP. V dnevnem casu bi promet nadziral obclinski redar. V dolino Tamar bi
planince od zgodnijih jutranjih do vecernih ur vozil kombi na hibridni, ali elektri¢ni pogon.

Z elektronsko kartico bi iziemoma imeli stalni dostop v dolino Tamar lastniki parcel, oskrbnik
in ostalo osebje doma v Tamarju, doloc¢eni pripadniki slovenske vojske, policije, reSevalnih
enot, Gorske reSevalne sluzbe, nadzorniki TNP, varuhi gorske narave, vzdrZevalci cest in
skrbno izbrani posamezniki, ki znanstveno raziskujejo gorsko naravo.

Neomejen dostop v ¢asu dnevnega nadzora obcinskega redarja bi imeli vozniki elektri¢nih

vozil in in konjske vprege, ¢asovno neomejen dostop pa pohodniki in kolesarji. Pooblastila za
nadzor obnasanja planincev bi imeli nadzorniki TNP in varuhi gorske narave.

Prednosti te prometne ureditve:

-V dolini Tamar bi se zmanjsSalo onesnaZevanje Zive narave, zraka in vode,

-plasenje zZivali bi bilo zmanjSano na minimum,

-cesta bi bila v boljSem stanju in potrebnih bi bilo manj stroSkov za njeno obnovo,

-v dolino Tamar bi vec¢inoma zahaijali pravi planinci,

-zmanjsala bi se koli¢ina odpadkov po gorskih poteh,

-Obcina Kranjska gora bi lahko zaposlila voznika kombija in obcinskega redarja (prodajalca
avtobusnih kart) pri zapornici.

Slabosti te prometne ureditve:

-Mozna slabsa obiskanost in Se manjse Stevilo nocitev v domu v Tamariju,

-dolina Tamar bi bila neomejeno dostopna premoznejSim posameznikom, ki imajo sredstva
za nakup elektri¢nega avtomobila,

-stroski za nakup in montaZzo zapornice in nadzorne kamere,

-nakup hibridnega, ali elektricnega kombija.

5.7.PROMETNA UREDITEV V DOLINI TRENTA

Dolina Trenta preko prelaza Vrsi¢ povezuje Gorenjsko in Primorsko (Posocje). V poletnih
mesecih to slikovito in ¢arobno dolino prevozi veliko planincev in gorskih lepot Zeljnih
turistov. V Trenti je veC stranskih dolin: Zadnja Trenta, Zadnjica, Vrsnik in Lepena. Da bi se
izognili Skodljivim posegom na floro in favno bi bilo potrebno vse stranske doline zapreti za
ves promet za vsa vozila z motorji z notranjim zgorevanjem.

Pred vstopom v dolino Trenta bi bila namescena elektronska zapornica. Ob njej bi bila
postavljena nadzorna kamera. Odpiranje zapornice ob izrednih vstopih in izstopih v dolino
Trenta, bi ob telefonskem klicu lahko daljinsko upravljal operater prometa v nadzornem
centru DRSC v povezavi z nadzornikom TNP. Razen v izjemnih slucajih v ¢asu dolocenih
noc¢nih ur v dolini Trenta ne bi smela voziti motorna vozila.

Vsi vozniki bi morali za voZnjo skozi dolino Trenta placati ekolosko takso. Clani Planinskih
drustev v Sloveniji bi imeli popust pri placilu ekoloske takse.
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S prometnimi znaki (omejitev hitrosti izven naselij npr.70 km/h in voinja v prestavah, v
katerih motor Se lahko normalno pospesuje) bi deloma lahko nekoliko zmanjsali
onesnazevanje okolja, saj pri tej hitrosti motorji delujejo z nizjimi vrtljaji in z manjSo porabo
goriva. Kolesarji, pohodniki in vozniki vozil na elektriéni pogon in konjske vprege bi bili
oprosceni placila ekoloske takse.

Brezplacen dostop v dolino Trenta bi imeli lastniki parcel, doloceni pripadniki slovenske
vojske, policije, reSevalnih enot, Gorske resSevalne sluzbe, nadzorniki TNP, varuhi gorske
narave, vzdrzevalci cest in skrbno izbrani posamezniki, ki znanstveno raziskujejo gorsko
naravo. Pooblastila za nadzor obnasanja planincev bi imeli nadzorniki TNP in varuhi gorske
narave.

Prednosti te prometne ureditve:

-V dolini Trenta bi se zmanjSalo onesnazevanje Zive narave, zraka in vode,
-plasenje Zivali bi bilo zmanjSano na minimum,

-cesta bi bila v boljSem stanju in potrebnih bi bilo manj stroSkov za njeno obnovo,
-v dolino Trenta bi vecinoma zahajali pravi planinci,

-zmanjsala bi se koli¢ina odpadkov po gorskih poteh,

-Obcina Bovec bi lahko zaposlila obcinskega redarja pri zapornici.

Slabosti te prometne ureditve:

-Mozna slabsa obiskanost doline in Se manjSe Stevilo nocitev v kodi pri izviru Soc¢e, v domu
dr.Klementa Juga v Lepeni in manjsa zasedenost kampov v dolini Trenta,

-dolina Trenta bi bila neomejeno dostopna premoznejsim posameznikom, ki imajo sredstva
za nakup elektri¢nega avtomobila,

-stroski za nakup in montazo zapornice in nadzorne kamere.

5.8.POPOLNO ZAPRTJE CESTE OD STARE FUZINE DO PARKIRISCA PRI PLANINI
BLATO

Cesta po kateri se lahko peljemo od Stare FuZine v dolino Voje in naprej do parkiris¢a pri
planini Blato je v c¢asu poletne sezone med najbolj obremenjenimi gorskimi cestami
Triglavskega narodnega parka. Za dvig nivoja varovanja gorske narave bi bilo po mojem
mnenju tudi to cesto potrebno popolnoma zapreti za vsa vozila z motorji z notranjim
zgorevanjem. Podobno kot pri ostalih nastetih predlogih zapiranja gorskih cest bi tudi za
parkiris¢em nad Staro Fuzino namestili elektronsko zapornico z nadzorno kamero.

Odpiranje zapornice ob izrednih vstopih in izstopih v dolino Voje bi ob telefonskem klicu
lahko daljinsko upravljal operater prometa v nadzornem centru DRSC v povezavi z
nadzornikom TNP. V dolino Voje in do parkiris¢a pri planini Blato bi planince od zgodnjih
jutranjih do vecernih ur vozila varéna kombija na hibridni, ali elektri¢ni pogon. Glede na
deloma strmi vzpon ceste proti planini Blato nakup elektri¢nih vozil zaenkrat ne bi bil
upravicen.
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Z elektronsko kartico bi izjemoma imeli stalni dostop v dolino Voje in do parkiris¢a pri planini
Blato lastniki parcel, predstavniki pasnih skupnosti na tem obmocju, oskrbnik in ostalo
osebje koce na planini pri Jezeru, doloc¢eni pripadniki slovenske vojske, policije, reSevalnih
enot, Gorske reSevalne sluzbe, nadzorniki TNP, varuhi gorske narave, vzdrZevalci cest in
skrbno izbrani posamezniki, ki znanstveno raziskujejo gorsko naravo.

Neomejen dostop v ¢asu dnevnega nadzora obcinskega redarja bi imeli vozniki elektri¢nih

vozil in konjske vprege, ¢asovno neomejen dostop pa pohodniki in kolesarji. Pooblastila za
nadzor obnasanja planincev bi imeli nadzorniki TNP in varuhi gorske narave.

Prednosti te prometne ureditve:

-V dolini Voje bi se zmanjsalo onesnaZevanje Zive narave, zraka in vode,

-plasenje Zivali bi bilo zmanjSano na minimum,

-cesta bi bila v boljSem stanju in potrebnih bi bilo manj stroSkov za njeno obnovo,

-v dolino Voje in v FuZinske planine bi ve¢inoma zahajali pravi planinci,

-zmanjsala bi se koli¢ina odpadkov po gorskih poteh,

-Obcina Bohinj bi lahko zaposlila voznika kombija in obcinskega redarja (prodajalca kart) pri
zapornici.

Slabosti te prometne ureditve:

-V Stari Fuzini bi morali zgraditi dovolj veliko parkiriS¢e za osebna vozila in avtobuse, saj je
na obstojecem parkiriS¢u nad Staro FuZino premalo parkirnih mest,

-verjetno slabsa obiskanost doline Voje in manjSe Stevilo nocitev v Kosijevem domu na
Vogarju in v ko¢i na planini pri Jezeru,

-dolina bi bila neomejeno dostopna premoznejSim posameznikom, ki imajo sredstva za
nakup elektricnega avtomobila,

-stroski za nakup in montaZzo zapornice in nadzorne kamere,

-nakup kombijev na hibridni, ali elektri¢ni pogon.

5.9.ZAPRTJE OSTALIH GORSKIH DOLIN IN CEST V SLOVENUI

V tej seminarski nalogi sem se osredotocil predvsem na urejanje prometa v dolinah Julijskih
Alp kot so Vrata, Krma, Kot, Tamar in Trenta. Posebej sem izpostavil cesto proti dolini Voje
in planini Blato. Vse te gorske ceste in doline so predvsem v casu planinske sezone med
najbolj obiskanimi in prometno najbolj obremenjenimi cestami v obmocju Triglavskega
narodnega parka.

V Sloveniji je Se veliko gorskih dolin in cest z obseznim pretokom prometa.
Omejiti bi morali tudi mnozi¢en dostop z motornimi vozili s Pokljuke, Srednje vasi in Stare
FuZine do planin Uskovnica in Zajamniki. Tudi varovanju gorske narave v prelepi Logarski

dolini kot Krajinskem parku bi morali pristojni z zmanjSanjem pretoka prometa z motornimi
vozili nameniti ve¢ pozornosti.
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6. PREDSTAVITEV VAROVANJA OKOLJA V ZERMATTU-SVICA

Spomladi leta 2011 sem obiskal Svico. Na lastne o¢i sem se preprical kako zelo so Svicarji
skrbni do gorske narave. V Svicarski gorski vasi Zermatt (s 1620 m nadmorske viSine) v
kantonu Wallis Ze ve¢ desetletij izredno skrbijo za okolje. Po podatkih je Ze od leta 1947 v
Zermattu dovoljen promet le s konjsko vprego in z avtomobili na baterijski, ali elektri¢ni
pogon.

Fotografija 14: Elektri¢ni avtomobili v Zermattu-Svica

Zato je v tem gorskem biseru Svice zelo &ist zrak in ni nobenega hrupa, kar obiskovalec
obcuti na vsakem koraku. Obiskovalci Zermata morajo pustiti avtobuse in avtomobile v nizje
lezecem kraju Tasch (na nadmorski visini 1449 m). V Zermatt se lahko odpeljejo le z
elektri¢nim vlakom do koder je ca.10 min voznje. Do razglednih to¢k pod Matterhornom iz
Zermatta vozita elektri¢ni vlak in vzpenjaca.
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7. ZAKLJUCEK

Slovenija se glede razvitosti, gospodarskega poloZaja in intenzivnega varovanja okolja zelo
tezko primerja z Svico. Nikoli nisem bil zagovornik mnoZi¢nega turizma in neutemeljenih
posegov v gorsko naravo. Zato na obmocdju Triglavskega narodnega parka ne potrebujemo
obseZznega vlaganja sredstev v izgradnjo infrastrukture. Skrbi za ohranitev Ciste gorske
narave moramo v prihodnosti nameniti veliko ve¢ pozornosti.

V Sloveniji potrebujemo pravo mero med vizijo in jasno zacrtano strategijo pospesevanja
razvoja turizma ob hkratni skrbi za floro in favno.

Projekt, ki sem ga opisal zahteva veliko financnih sredstev in celovito reSitev zavarovanja
gorske narave. Ob boljSem ekonomskem poloZaju Slovenije bi morala tudi nasa drzava z
ucinkovito pridobitvijo evropskih sredstev in z namenskim pobiranjem ekoloske takse,
poskrbeti za nac¢rtno vlaganje v varovanje okolja. Sem spada tudi nakup ustreznih vozil za
ekoloski vozni park pri vseh zgoraj nastetih predlogih.

Moje predloge je ta trenutek verjetno tezko ucinkovito izpeljati v praksi. Mogoce v Sloveniji
ta trenutek Se nismo zreli za ukrepe, ki v alpskih drzavah Evrope veljajo Ze dolga leta. Moj
namen tudi ni bil prikazati, da bi morali vsi planinci kot za ¢asa velikega Slovenca Jakoba
Aljaza ob namenu vzpona na Triglav pesaciti Zze od Mojstrane naprej. Za doseganje
ustreznega varovanja in ohranitve gorske narave v Triglavskem narodnem parku pa je nujno
potrebno spodbujati uporabo javnih prevoznih sredstev, cestno kolesarjenje in pohodnistvo.

Na koncu se bodo morale odgovorne osebe v nasi drzavi resno zamisliti, da moramo vsi
skupaj in po svojih najboljSih moceh poskrbeti za Cisto okolje v Sloveniji. Na zacetku je zelo
pomembna predvsem primerna vzgoja in ozavesc¢anje otrok v vrtcih, ucencev in dijakov v
Solah, Studentov na fakultetah in nazadnje vseh pohodnikov glede odnosa do okolja. Vsi
obiskovalci gora pa bomo morali biti toliko ozavesceni, da ne bo vec nas cilj pripeljati se z
motornim vozilom ravno do izhodis$¢a za gorski pohod.
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